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Besliscriteria in de vorm van een werkdocument voor een keuze voor een 
Oranjetunnel of voor een Blankenburgtunnel als een Nieuwe Westelijke 
Oeververbinding (NWO). 
 
Datum: 2 juli 2010 
Auteur: Jan van Rossum (raadslid CDA-Westland) 
 
 

Inleiding 
 
In dit document wordt getracht een opsomming te geven van voor en nadelen van de aanleg 
van een Oranjetunnel (OT) of een Blankenburgtunnel (BT) als mogelijk nieuwe westelijke 
oeververbinding (NWO) vooral geredeneerd vanuit een zo objectief mogelijke Westlandse 
achtergrond. Dit om uiteindelijk voor CDA-Westland (en andere geïnteresseerden?) een 
afgewogen eigen beleidskeuze te kunnen maken uit één van beide tunnelvarianten. 
 
Het document geeft eerst wat overzichtsplaatjes van het gehele gebied, vervolgens aan 
adviserende conclusie (en standpunt van CDA-Westland) en daarna een matrix met 
vergelijkingen. 
 
Ik hou mij aanbevolen voor op- en aanmerkingen en aanvullingen 
(Jan.van.Rossum@caiway.nl)  

mailto:Jan.van.Rossum@caiway.nl
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Handig overzichtsplaatje met wegnummering met overzicht op glasbestanden en 
natuurgebieden van gebied waar NWO op betrekking heeft (van Google): 
 

 
 
 
 Zoekgebied van beide tracés. Tracés liggen op ongeveer 10 km naast elkaar: 
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Adviserende conclusie (2 juli 2010): 
 
CDA-Westland stelt op dit moment en op basis van de ons nu bekende gegevens voor een 
oplossing met de verlengde BT omdat: 

¶ Bij BT kan het verkeer vanuit de Maasvlakte naar een andere bestemming als Westland 
(zoals Amsterdam) geheel over Rijkswegen (A20, A4-MD!) rijden, ervan uitgaande dat de 
A4-MD hoe dan ook snel wordt aangelegd. Ook op Voorne Putten en Europoort kan 
vanuit de BT meer en sneller gebruik gemaakt worden van bestaande autosnelwegen en 
autowegen, ook als uitvalbasis naar de overige eilanden langs de kust of desgewenst als 
ontsnappingsroute naar het zuiden.  
Bij OT zijn en blijven vanwege de huidige beleidskeuzes de wegen in Westland 
locale/provinciale wegen die dan gebruikt moeten worden op een doorgaande route o.a. 
richting Prins Clausplein en Amsterdam. Bovendien wordt met OT een (te?) moeilijke 
aansluiting bij Wippolderlaan (tevens een belangrijke uitvalsroute voor Den Haag) en 
Harnasknoop verwacht. Volgens de huidige stand van zaken wordt er niet meer 
onderzocht in hoeverre een nieuwe autosnelweg A54 mogelijk zou zijn. Dit zou een 
nieuwe rijksweg worden door / onder of boven Westland. Deze zou dan waarschijnlijk 
ook deels door Midden-Delfland gaan vanaf een (nieuwe?) aansluiting op de A4 
variërend van Harnasknoop tot aan de huidige afslag naar Schipluiden in de richting van 
Westerlee/OT in een route ten westen of ten oosten van De Lier.  
Los van alle nadelen voor Westland mbt ruimtebeslag (opoffering van glastuinbouw en 
natuurgebieden en daarmee het economische voortbestaan van Westland als 
economische motor en de leefbaarheid binnen de gemeentegrenzen) en 
luchtverontreiniging, zou deze A54 oplossing macro gezien voor Nederland een goede 
oplossing hebben kunnen zijn en zelfs als alternatief voor A4 Midden-Delfland (A4-MD) 
hebben kunnen dienen, mits alle aansluitingen hierop (A20 en A15) ook als autosnelweg 
hebben kunnen aansluiten. A4-MD gaat er nu echtŜǊ άȊŜƪŜǊέ en snel komen, en daar 
moet dan in een vervolg met een nieuwe tunnel ook maar optimaal gebruik van gemaakt 
gaan worden (dat gaat het best met BT). Het moet ook geen A54 én A4-MD worden, dat 
zou veel te veel van het goede zijn in een betrekkelijk klein te bedienen gebied! Een voor 
geheel Nederland geldende verkeersoplossing waarbij rijkswegen en provinciale wegen 
met haar op- en afritten, verkeerslichten en rotondes (zoals zeker het geval is bij OT) 
afgewisseld worden, moet ook niemand willen! 

¶ BT geeft de minste extra aanpassingen aan het wegennet: A4-MD wordt al aangelegd (is 
een vast uitgangspunt), het Kethelplein zal daarop al aangepast moeten worden, evenals 
het Harnasknooppunt. In Westland zullen op den duur wel wat wegen aangepast moeten 
worden maar op voorhand lang niet zo sterk, veel en snel als bij OT. In dat laatste geval 
moet men zeker de Veilingroute gaan verbreden (ten koste van glastuinbouw en natuur 
in o.a. de Zwethzone) en Westerlee upgraden naar een ongelijkvloerse kruising. BT zou 
dus ook het minste moeten kosten aan gerelateerde projecten(?)ΧΧ 

¶ Het 3-in-1 project (aanleg Verlengde Veilingroute met randweg om Naaldwijk, 
verbetering van kruispunt Westerlee en aanleg van 2e ontsluitingsweg naar HvH) kan 
gewoon afgemaakt worden volgens de huidige ontwerpen. Bij een snel besluit dat OT 
oplossing gekozen wordt, moet men zich hardop afvragen of men het 3-in-1 project door 
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moet laten gaan in de huidige ontwerpen en bestemmingsplannen, omdat men weet dat 
bijna geen enkele oplossing dan het goede zal blijken te zijn (opnieuw diverse ingrijpende 
aanpassingen zoals aan Westlerlee, Veilingroute e.a.). 

¶ Geen rechtstreekse extra aanslag op tuinbouwgrond bij BT. 

¶ Geen extra aanzuiging van andere bedrijvigheid bij BT die wel worden verwacht bij een 
doorgaande route door Westland (zoals bij OT). 

¶ Doordat vanuit Westland de BT niet de kortste verbinding is met Europoort/Maasvlakte 
(in vergelijking met OT) vervalt ook wat meer de vrees dat Westland voor medewerkers 
daar een meer dan uitstekend woongebied zou kunnen worden (en daardoor een 
schaarste aan woningen en/of prijsopdrijvingen veroorzakend) 

¶ Om de natuur bijna geheel te ontzien en de overlast voor de gemeenten Maassluis en 
Vlaardingen te vermijden moet gekozen worden voor de maximale tunnellengte variant 
van BT (bijna vanaf de A20 al in een tunnel onder natuurgebied de Pickebaert en 
Waterweg). In mijn beleving zal de overlast voor Midden Delfland nagenoeg nihil zijn 
omdat al het verkeer wordt afgevoerd via de al aan te leggen A4-MD. Midden-Delfland 
zou alleen rekening moeten houden met verbreding van de A20 op het traject 
knooppunt Kethelplein naar BT. Deze verbreding zou nog te voorkomen zijn, maar dan 
zou wel de niet gewenste (en al afgeblazen) nieuwe autosnelweg A24 deels aangelegd 
moeten worden vanaf A4-a5 ƴŀŀǊ .¢ ŀƭǎ ǊƻƴŘǿŜƎ ƻƳ ±ƭŀŀǊŘƛƴƎŜƴΧΦ Zelf zie ik die A24-
oplossing uiteindelijk misschien nog wel als noodzakelijk omdat op deze wijze de 
reconstructie van Kethelplein na de aanleg van A4-MD eenvoudiger kan worden en 
daardoor uitvoerbaar. Maar dan zullen toch ook concessies naar gemeenten en 
ƻƳƭƛƎƎŜƴŘŜ ōŜǿƻƴŜǊǎ ƎŜŘŀŀƴ ƳƻŜǘŜƴ ǿƻǊŘŜƴ ŘƻƻǊ !нп ŜƴκƻŦ !нп άƻƴŘŜǊ ǾŀŀǊǘέ ǳƛǘ ǘŜ 
voeren! 

¶ De functie van een OT zou nu meer een tunnel worden voor korte locale verbindingen, 
dus een korte verbinding tussen bij elkaar horende gebieden. Dit omdat aan beide 
kanten van het water de tunnel niet rechtstreeks zal aansluiten op autosnelwegen. Heel 
lang werd gedacht dat uitbreiding of compensatie van het Westlandse glasareaal 
gevonden kon worden op Voorne Putten en dan zou de tunnel een korte, noodzakelijke 
en logische verbinding zijn om de centrale logistieke functies van Westland door te 
kunnen trekken naar Voorne Putten. Dat is niet meer het geval. Die functie voor locale 
verbindingen vervalt dan ook. OT zal dus dan een functie moeten gaan krijgen in een 
totale verbinding in het nationale wegennet, zeg maar in een verbinding van de 
Maasvlaktes/Europoort naar Prins Clausplein (en Amsterdam). Nogmaals, en die functie 
moet je niet over locale/regionale gaan leiden! 
De locatie van de BT voldoet veel beter als verbindingsstuk in het nationaal 
verkeersnetwerk omdat deze nu al is aangesloten op doorgaande autosnelwegen en de 
routes ook gewoon korter en beter worden dan nu via de Beneluxtunnel. Alleen in de 
rechtstreekse verbinding van Westland en Den Haag met Europoort zal met BT een 
langere route ontstaan, maar vanwege m.i. het ontbreken van echte koppelingen van 
beide gebieden aan weerskanten van de Nieuwe Waterweg met elkaar heeft dat 
nauwelijks nadelige gevolgen. 

¶ Een vervolgconclusie, dat Voorne Putten niet meer een dichtbij gelegen, aan Westland 
gerelateerde uitbreidingslocatie kan worden, is dat het dan voor Westland absoluut 
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noodzakelijk is haar huidig glasareaal te behouden. Sinds kort is dit zelfs een nationaal 
gedefinieerd belang geworden (Westland als belangrijkste speler in de Greenport is een 
onderdeel van de derde mainport van Nederland). Dan moet er ook geen OT in HvH 
aangelegd worden waarvoor in het wegenstelsel er omheen belangrijke ingrepen op het 
ruimtebeslag in Westland gedaan moeten worden. 

 
NB: Aan de hand van onze interne analyse kwam naar voren dat de aanleg van A24 vanaf de 
A4-MD naar de Blankenburgtunnel als rondweg om stedelijk gebied best logisch zou zijn 
omdat daarmee ook de moeilijke aanpassing aan het Kethelplein (en daarmee grote 
filevorming) te voorkomen zouden zijn. De A24 is nu helemaal niet in beeld en de route voor 
A4-MD ligt vast, maar ik vraag mij nu (achteraf) wel af of men nu niet de verkeerde 
beslisvolgorde genomen heeft. Dus wat de keuze zou zijn van de route van A4-MD als men 
als vaststaand gegeven had dat de BT er zou komen te liggen. Zou A4-MD dan nog steeds 
naar de Beneluxtunnel geleid worden (door woongebieden van Schiedam en Vlaardingen) of 
rechtstreeks naar de Blankenburgtunnel (in een dan gecombineerde route A24/A4)? Als die 
laatste optie toekomstige aanpassingen aan het wegennet met bijkomende ingrepen aan de 
natuur kan voorkomen (en veel minder zou zijn dan de huidig gekozen oplossing), dan zou 
de keuze eigenlijk ƴƛŜǘ ƳƻŜƛƭƛƧƪ ƳƻŜǘŜƴ ȊƛƧƴΧΦΦ 
 
 
 

Beschreven doel voor de opgave voor de westflank (kopie uit notitie 
Reikwijdte en detailniveau) 
 
Op bestuurlijk niveau is in het Masterplan Rotterdam Vooruit de noodzaak onderschreven 
om een Nieuwe Westelijke Oeververbinding te realiseren. Op basis van de hiervoor 
geschetste problematiek en het besluit zoals verwoord in het Masterplan van de MIRT-
Verkenning Rotterdam Vooruit kan de opgave van het bereikbaarheidsprogramma aan de 
Westflank van Rotterdam geformuleerd worden. 
 
Deze opgave kent drie samenhangende elementen: 
1. Het programma moet een oplossing bieden voor de capaciteitsproblemen op de Benelux 

corridor in en na 2020 en de stedelijke bereikbaarheid aan de Westkant. 
2. Het programma moet leiden tot een verbeterde ontsluiting van het havenindustrieel 

complex en de Greenport Westland ten behoeve van de ontwikkeling van de beide 
economische centra van internationaal belang. Het westelijk havengebied beschikt tot 
aan de ruit van Rotterdam nu over één achterlandverbinding over de weg: de A15, die als 
kwetsbaar en risicovol ervaren wordt. 

3. Het programma moet de ruimtelijk-economische ontwikkeling van de gehele regio aan 
weerszijden van de Nieuwe Waterweg stimuleren door de verkeersdrukte op de huidige 
ontsluitingen van het gebied te verminderen, waardoor het woon-werkverkeer 
vergemakkelijkt wordt en goederen uit de Mainport en de Greenport sneller kunnen 
worden aan- en afgevoerd. Daarmee neemt tevens de aantrekkelijkheid van het gebied 
ten noorden en ten zuiden van de haven als woongebied toe. 



  

 

 

 

 

 

Datum: 2-7-2010                             CDA-Westland                                                6 

 
 

 
Mogelijke tracés Blankenburgtunnel. De kortste tunnelvariant begint bij de roze streepjes, 
de langste tot vlakbij de A20 (dus onder natuurgebied). 
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Mogelijke tracés Oranjetunnel. De korte tunnelvariant begint bij de roze streepjes. De 
langste variant loopt na de Maasdijk nabij Westerlee (dus onder natuur en kassengebied) 
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Opsomming van besliselementen aan de Oranjetunnel (OT) en 
Blankenburgtunnel (BT) geredeneerd vanuit een Westlandse achtergrond. 
 
Waar mogelijk wordt met een groene tekst aangegeven wat voordelig is (of zou kunnen zijn) 
en in rood wat nadelig zou kunnen uitpakken (in een persoonlijke verwachting). 
Samenvatting van bevinding staat boven in document. 
 
  

Weegcriterium / 
Kenmerk 

Oranjetunnel Blankenburgtunnel 

   

Locatie Vanaf Westerlee ten zuiden van 
dorp Maasdijk over grondgebied 
van Hoek van Holland en vervolgens 
nabij Maeslantkering in 3 varianten. 
Men houdt al jaren rekening mbt 
ruimtereservering aan de andere 
kant van de Waterweg mbt tracé. 
 
Voor Westland is dit de kortste 
route naar de Maasvlaktes. 

Vanaf A20 tussen Maassluis en 
Vlaardingen-West naar nabijheid 
woongebied op Rozenburg in 3 
varianten. Naast woongebied in 
Rozenburg houdt men al jaren 
rekening met tracé. 
Verbinding ligt centraler tussen 
Mainport Rotterdam / Europoort / 
Maasvlaktes en nu al bestaande 
rijkswegen (zeker na aanleg 
verlengde A4) ȊƻŘŀǘ ƳŜŜǊ ŀǳǘƻΩǎ 
hier gebruik van zullen maken 

Importantie van 
gebieden waar tunnel 
met toegangswegen 
zou kunnen liggen. 

Westland (Maasdijk / Hoek van 
Holland). 
Westland (WL): vormt het grootste 
aaneengesloten 
glastuinbouwgebied in de wereld en 
is als Greenport Nederland de derde 
mainport van Nederland 
(exportwaarde). Om het gebied 
economisch sterk te houden, mag 
het glasareaal niet meer verder 
dalen (liefst weer toenemen). De 
grootse bedrijvigheid is tuinbouw 
gerelateerd en is daarom 
afhankelijk dat glasareaal in WL 
aanwezig blijft. Dit is een breed 
gedragen en vastgestelde visie in 
Westland, Greenport, Haaglanden, 
Provincie, Rijk en bedrijfsleven! Van 
gedachten dat WL maar uit moet 
wijken ten gunste van woningbouw 

Midden-Delfland: open houden van 
belangrijk weidegebied. Heeft al te 
maken met A4 die aangelegd wordt. 
Wil deze graag onder vaart 
aanleggen om weidegebied open te 
houden. Economisch belang is ook 
het in stand houden van 
aaneengesloten natuur / 
weidegebieden / waterplassen (dus 
recreatie). 
Vlaardingen-West en Maasluis: 
willen open natuurgebied de 
Pickebaert tussen beide plaatsen 
open houden. Er ligt ook een mooi 
recreatieve waterplas. 
Nabij de Nieuwe Waterweg ligt een 
historisch buurtschap. 
Economisch belang van 
grondgebied waar tunnel en wegen 
op betrekking heeft: mij niet 
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Weegcriterium / 
Kenmerk 

Oranjetunnel Blankenburgtunnel 

of andere bedrijvigheid naar minder 
drukke gebieden in Nederland kan 
dus absoluut geen sprake zijn. WL is 
dus tegen verdringingseffecten voor 
tuinbouwareaal! 
Westland is volgens Elzevier de 
άlelijkste gemeenteέ van Nederland 
vooral vanwege veel te weinig 
groen en de vele bedrijvigheid. Kan 
dus eigenlijk geen natuurgebieden, 
die nu moeizaam aangelegd worden 
(Zwethzone!, Bonnenpolder), meer 
afstaan. 
Voor WL is het economisch 
belangrijk dat WL goed ontsloten 
wordt, maar dat ontsluiting dus 
geen gevolgen heeft op het 
ruimtebeslag. 
HvH: wil vooral groot toeristisch 
worden en daarvoor ook als plaats 
groter worden. Zal ook alle kansen 
willen grijpen voor optimale 
verbindingen naar nieuwe 
Maasvlakte om mensen te trekken 
in HvH te wonen. Tevens ziet men 
mogelijkheden voor een spin-off 
van het nog te ontwikkelen (20 ha) 
bedrijventerrein. 
Europoort: Onderdeel van Mainport 
Rotterdam. OT zal aansluiten op 
gebied met Petroleum havens. 
Aansluiting op OT lijkt mij gevolgen 
hebben voor aanwezige 
bedrijvigheid  

bekend, maar gezien  
 

Lengte van de tunnel Moet Nieuwe Waterweg, 
Calandkanaal en industriegebied op 
Europoort ondertunnelen 
(onafhankelijk van grootte van 
variant). De meest westelijke 
variant zal de kortste tunnel kunnen 
krijgen omdat in het industriegebied 
voor OT altijd ruimte geserveerd is 

Moet alleen Nieuwe Waterweg 
ondertunnelen (onafhankelijk van 
grootte van variant). Het 
noodzakelijk deel is (veel) korter. 
BT zal m.i. ook onder trein door 
moeten. Spoorlijn ligt verder van 
Nieuwe Waterweg vandaan dan bij 
OT. De noodzakelijke tunnel onder 
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Weegcriterium / 
Kenmerk 

Oranjetunnel Blankenburgtunnel 

en dus tussen de 
petroleuminstallaties boven de 
grond kan komen. 
OT zal in HvH ook onder een 
spoorlijn door moeten (ligt tegen 
waterweg aan), maar dat zal m.i. 
geen extra lengte geven omdat de 
tunnel al eerder begonnen moet zijn 
om de diepte te halen. 

land zal aan deze kant van de tunnel 
langer zijn dan bij OT. 

Lengte tunnel buiten 
het noodzakelijk 
gedeelte. 

Korte (nabij Nieuwe Waterweg) en 
lange variant (tot vlak voor 
Westerlee). 
Inzetten op lange variant lijkt mij 
logisch i.v.m. scheiding locaal 
verkeer (3-in-1) en aanslag op 
tuinbouw en natuurgronden. 

Korte en lange variant. Hoe dan ook 
inzetten op lange variant (verlengde 
BT), waardoor Rijksbufferzone 
Midden-Delfland niet wordt 
aangetast. De kruising met de 
spoorlijn biedt kansen om deze al 
deels gelijk aan te leggen, of men 
moet de spoorlijn over het wegtracé 
gaan verhogen, maar dat moet men 
niet willen, want dan ligt de 
spoorlijn wel heel erg in zicht. Ik 
snap daarom dan ook niet waarom 
met op het kaartje van de minimum 
variant de tunnel laat beginnen 
tussen spoorlijn en Nieuwe 
Waterweg! 

Diepte van tunnel Doordat door het Calandkanaal de 
allergrootste tankers moeten varen 
vermoed ik dat Calandkanaal dieper 
uitgegraven is dan Waterweg. Dat 
zou dus een dieper liggende tunnel 
moeten geven en een grotere 
aanloop om de diepte te halen. 
Meer ruimtebeslag nodig (zou dus 
ook betekenen dat daardoor 
automatisch de tunnel langer zal 
worden buiten het watergebied)? 
Duurder? 

Alleen Waterweg moet 
ondertunnelt worden rekening 
houdende met schepen die naar 
Rotterdam kunnen varen.  

Aantal rijbanen n.a.v. 
het verwachte aantal 
vervoerbewegingen 

2X2 en altijd in combinatie met 
Veilingroute of een nieuwe 
autosnelweg A54. 

2X3. Per definitie een grotere kans 
op doorstroming of in geval van een 
ongeluk? 

Rechtstreeks Herverdeling Oost-West verkeer op Herverdeling Oost-West verkeer op 
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Weegcriterium / 
Kenmerk 

Oranjetunnel Blankenburgtunnel 

verwachte gevolgen of 
effecten (uit notitie) 

A15 en A20. 
Ontlast Beneluxtunnel. 
 
 
 
Ontlast Botlektunnel. 
Verbeterde samenhang Greenport 
Westland ς Oostland - Barendrecht 
en Mainport (Alleen gemeente 
Westland profiteert het meest). 
 
Eventuele verbinding naar Voorne 
Putten (nieuw beoogd 
glastuinbouwgebied) is korter. Maar 
deze locatie is niet echt meer in 
ōŜŜƭŘΧΦΦ 
Men verwacht in Westland bij 
aanleg OT langs route op den duur 
meer niet-tuinbouw gebonden 
bedrijvigheid (vanwege ligging aan 
een hoofdroute). 
Men verwacht dat meer mensen 
willen wonen in Westland en HvH 
die werken op de Maasvlakte (en 
daar niet willen wonen) vanwege de 
kortste verbinding (met als gevolg 
meer schaarste aan woningen en 
daardoor duurdere woningen in WL 
of verdringingseffecten voor 
tuinbouwareaal). 
Grotere problemen bij passage A4 
Den Haag vanuit Westland omdat er 
meer verkeer uit Westland in de 
doorgaande route vanuit OT zal 
komen (Harnasknoop). 

A15 en A20. 
Ontlast Beneluxtunnel (maar de 
verwachting is dat met deze 
oplossing dit meer zal zijn vanwege 
centralere ligging) 
Ontlast Botlektunnel. 
Verbeterde samenhang Greenport 
Westland ς Oostland - Barendrecht 
en Mainport. Oostland en 
Barendrecht profiteren het meest 
van deze tunnel. Vanwege de 
centrale ligging van de BT tussen 
Westland, Oostland, Barendrecht, 
Coolport en Maasvlakte is de  BT 
ook voor Westland een ideale 
oplossing. Dit geldt ook voor het 
transport van onze producten naar 
de afzetgebieden in zowel het 
zuiden als het oosten.  
 
 
 
 
 
 
Route A20 en A4-MD heeft wat 
omgeving betreft een blijvende 
natuurstatus, dus geen extra 
bedrijvigheid of woningbouw. 

Uitgangspunt: A4 M-D 
wordt aangelegd. 
Verwachting is dat 
knooppunt 
Kethelplein daardoor 
in spits volledig vast 
zit, waardoor ook 

Verkeer naar A15 (naar 
Nijmegen/Duitsland, Brabant) 
vanuit Westland kan gelijk naar A15 
(vermijdt dan drukke A20 en ook 
huidige Benelux of Van 
Bienenoordbrug); maar A15 
Europoort moet dan wel aangepast 

A20 vanaf Westerlee tot net voorbij 
Maassluis geeft nu alleen bij 
ongelukken filevorming. Dat stuk 
blijft. Alleen dat stuk wordt dus 
geen keuze voor uitwijk van route in 
geval van filevorming/ongeluk. 
Beneluxtunnel wordt bij BT meer 
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Weegcriterium / 
Kenmerk 

Oranjetunnel Blankenburgtunnel 

ŀǳǘƻΩǎ ǳƛǘ ²ŜǎǘƭŀƴŘ 
vast komen te zitten 
op A20 voor Benelux. 
Naast het hoe dan ook 
moeten renoveren 
van knooppunt 
Kethelplein: biedt  de 
tunnel ook een extra 
oplossing om 
doorstroming vanuit 
Westland te 
bevorderen? 

worden want die zit nu ook al vast. 
Vanuit Westland meer kansen voor 
een alternatieve (snelle) keuze om 
A15 te bereiken in geval bij files. 
Over A20: Beneluxtunnel zal meer 
ŀǳǘƻΩǎ blijven verwerken dan bij BT. 
Kans op een echte oplossing zal 
daardoor kleiner zijn, waardoor 
eerder filevorming zal ontstaan. 

ontlast. Daardoor ook meer kans op 
een doorstroming van verkeer door 
Beneluxtunnel (en vanuit A4 / A20 
rond knooppunt Kethelplein). 
Een oplossing voor aanpassing van 
problemen bij Kethelplein na aanleg 
van A4-MD had een gedeeltelijke 
aanleg van een nieuwe rijksweg A24 
vanaf A4-MD naar BT als rondweg 
om Vlaardingen kunnen zijn. Dit zou 
voorkomen dat A20 niet verbreed 
hoeft te worden naar 2X3. Maar 
A24 wordt nu officieel buiten de 
oplossingen gehouden, ook al 
vanwege grote weerstand voor 
beschermers natuurgebied Midden-
Delfland om 2 rijkswegen door het 
gebied te krijgen. Ik vraag mij zelf af 
of de keuze om de A4-MD naar 
Kethelplein te leiden ook genomen 
zou zijn als bekend zou zijn dat de 
BT aangelegd zou worden. Je zou 
dan ook kunnen denken dat de A4-
MD een gecombineerde route zou 
kunnen volgen van A4-MD én A24 
van Delft naar BT, dus zonder de 
aansluiting op Kethelplein. 
Benieuwd hoe men nu het 
Kethelplein wil oplossen!! 

A20 richting Westland !ŀƴǘŀƭ ŀǳǘƻΩǎ ƴeemt beperkt toe 
(volgens notitie) in de route 
Rotterdam naar Westerlee en dan 
door tunnel.  
A20 in ieder geval vanaf afslag 
Coldenhove naar Westerlee 
verbreden naar autosnelweg. 
Westland zal veel meer als 
doorgangsweg (Maasvlakte ς 
Amsterdam / Zoetermeer) gebruikt 
gaan worden. Geldt ook voor bijna 
al het verkeer uit Den Haag 
Zuidwest. Het verkeer zal 

Meer drukte verwacht vanaf BT 
richting Den Haag (Zuid West, 
Kijkduin) waar dit de kortste route 
wordt. 
Heeft waarschijnlijk gevolgen voor 
Veilingroute en (in ieder geval) 
N213 naar Poeldijk / Den Haag. 
A20 van BT naar Westland zal niet 
verbreed hoeven te worden. 
Knooppunt Westerlee zal met nu 
aan te leggen gelijkvloerse 
turborotonde en VRI een knelpunt 
blijven, zeker met een groter 
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Weegcriterium / 
Kenmerk 

Oranjetunnel Blankenburgtunnel 

minder/niet de route A20 ς A4-MD 
gaan volgen vanwege grote omweg 
(of Westland moet zo vastzitten dat 
het wel sneller is). 
Knooppunt Westerlee zal opnieuw 
aangepast moeten worden (maar 
nu ongelijkvloers). Dit is ook al 
bekend uit gepresenteerde cijfers 
mbt vaststelling huidig plan in 3-in-1 
voor Westerlee. 

verkeersaanbod (maar minder als 
bij huidige situatie). 
A20 van A4-MD / Kethelplein naar 
BT zal verbreed moeten worden 
naar 2X3 rijbanen om doorstroming 
gelijk te garanderen. Een A24 (of 
gecombineerde A4/A24 oplossing) 
vanaf A4-MD rechtsreeks naar BT 
had verbreding A20 kunnen 
voorkomen en ook Maassluis, 
Europoort, Westland een snellere 
en kortere verbinding kunnen geven 
richting Prins Clausplein. Maar A24 
os officieel geen optie en de A4-MD 
route ligt vast. 

Veilingroute (N222) of 
A54 als deze Rijksweg 
wordt (al dan niet in 
afwijkend tracé; 
tekeningen variëren 
van ten oosten tot ten 
westen van De Lier). 
A54 is overigens 
afgevallen in 
onderzoek als 
mogelijke oplossing, 
dus blijft voor 
Westland alleen 
bestaande weg staan 
al dan niet 
opgewaardeerd met 
meer rijbanen. 
Is hier ruimte voor 
verbreding? 
In hoeverre is 
verbreding al gelijk 
noodzakelijk? 

Verbreding Veilingroute 
noodzakelijk naar 2X2 vanaf 
Westerlee naar Harnasknoop (lijkt 
mij ook dat aanpassing op nieuwe 
gelijkvloerse rotonde bij ZRN- 
Verlengde Veilingroute ς N213 
nodig is!!!!)  
Verbreding heeft gevolgen voor 
tuinbouwareaal en Zwethzone. 
Verbreding heeft gevolgen voor 
(nog aan te leggen) rotondes op 
Veilingroute. 

Verbreding naar 2X2 wordt op den 
duur verwacht, maar is nog niet 
zeker. 
Nieuwe verbeterde aansluiting A4-
Harnasknoop noodzakelijk, maar 
dat zal waarschijnlijk al met A4 ςMD 
aanpassing gebeuren. 
 
 
 
 
Conclusie: ingrepen in bestaande of 
nog aan te leggen infrastructuur 
mbt Veilingroute in Westland lijkt 
minder. 

Snelheid in tunnel 
 

100 km, minimaal 80 100 km, minimaal 80. 

Westerlee Hoe dan ook gelijk aanpassen Aanpassing op termijn lijkt 
noodzakelijk 
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Weegcriterium / 
Kenmerk 

Oranjetunnel Blankenburgtunnel 

N223 aanpassing / 
consequenties 
(Westerlee ς Den 
Hoorn) 

Wordt niet over gesproken. Is een 
goed alternatief voor Veilingroute 
vanuit OT naar Amsterdam. 

Wordt niet over gesproken in 
notitie. Zou een alternatief kunnen 
zijn als verkeer BT ς A4-MD vast 
staat (maar niet structureel) 

N213 (burg. Elzenweg 
/ Nieuweweg) 

Wordt niet over gesproken. Is de 
kortste verbinding OT richting 
Kijkduin. Aanpassing noodzakelijk 
(route via A4-MD is grote omweg 
naar Maasvlakte) (kan ook pluspunt 
zijn omdat verbreding toch moet 
gebeuren om intern verkeer goed af 
te kunnen handelen in o.a. 
verbindingen tussen/naar alle 
bedrijventerreinen; wegens 
verplichting zou dit WL en/of 
Haaglanden dan geen geld kosten) 

Wordt niet over gesproken. (verkeer 
vanuit Den Haag / Kijkduin in 
kortste lijn naar Westerlee en BT) 
(kan ook pluspunt zijn omdat 
verbreding toch moet gebeuren om 
intern verkeer goed af te kunnen 
handelen) 

Verbeterde 
verbindingen van/naar 
gemeente Westland 

Waalhaven / Barendrecht. 
Haven gebied / West-Voorne 
(grootste effect) 
A15 in de richting Rotterdam wordt 
eerder als alternatief bereikt in 
geval van files op stuk Westland ς 
Vlaardingen. 
A15 richting 2e Maasvlakte wordt 
sneller bereikt, maar op dit moment 
is dit geen doelgroepverkeer voor 
Westland. Doelgroepverkeer hangt 
namelijk af van de mate waarin de 
Tweede Maasvlakte een rol gaat 
spelen voor overslag van groenten 
en fruit en de mate waarin 
Westland hiervan kan profiteren. De 
verwachting is echter dat alleen 
Coolport in de Waal en Eemhaven 
(ten oosten van de Beneluxtunnel) 
hiervoor de centrale rol gaat 
vervullen, maar de meningen 
hierover zijn niet eenduidig. 

Waalhaven / Barendrecht. 
Havengebied / West-Voorne. 
A15 wordt eerder bereikt dan nu 
met Beneluxtunnel (minder kans op 
files op stuk Maassluis ς 
Vlaardingen). 

3-in-1 project Geheel nu al herzien mbt 
ontsluitingsweg naar HvH en 
Westerlee (mogelijkheden voor 
ondergrondse aanleg zou uitstekend 

Op termijn herzien mbt 
doorstroming verkeer naar Den 
Haag. 
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Weegcriterium / 
Kenmerk 

Oranjetunnel Blankenburgtunnel 

zijn voor Maasdijk). Veilingroute en 
verlengde veilingroute hoe dan ook 
ƘŜǊȊƛŜƴΦ όȊƻǳ ȊƻƴŘŜ ȊƛƧƴ Ǿŀƴ ƎŜƭŘΧΦύ. 
Geldt ook voor rotonde ZRN ς N213 
ς Verlengde Veilingroute. Er zal een 
grote doorgaande route A20- 
Westerlee ς Veilingroute ς A4 gaan 
ontstaan om weg rendabel te 
maken mbt snelheid en 
doorstroming. (zie CDA notitie mbt 
vragen over ongelijkvloerse kruising 
²ŜǎǘŜǊƭŜŜ ΧΦΦύΦ IƻŜ ǾƻƭŘƻŜƴ ŘŜ όƴƻƎ 
aan te leggen) rotondes op de 
Veilingroute. Kan aansluiting vanuit 
Kwintsheul dan nog wel? 

Bereikbaarheid kernen Bij korte OT nog meer afzondering 
van Maasdijk met rest Westland. 
In algemeenheid kan men stellen 
dat OT veel meer groot doorgaand 
verkeer geeft over locale wegen. 
Als er een A54 (rijksweg) door 
Westland noodzakelijk is, dan wordt 
Westland doorsneden en kunnen 
verbindingen tussen de kernen 
moeilijker worden (hangt af van 
onder of boven de grond). 
Op de eilanden m.i. geen probleem. 

Geen enkel effect op Westland 
(m.u.v. een drukkere N213 en 
Veilingroute / Wippolderlaan voor 
extra verkeer naar Den Haag). 
In algemeenheid kan men stellen 
dat effect op locale wegen nihil is 
voor het gehele traject. In 
Vlaardingen, Midden Delfland en 
Maassluis zullen kernen niet 
worden afgesneden van andere 
kernen. De oplossing kan geheel via 
rijkswegen worden opgelost met 1 
nieuwe verbinding: de BT zelf (maar 
die zou onder de grond kunnen). 

Effect op locale 
aansluiting op 
doorgaande wegen in 
Westland 
(Veilingroute / 
Wippolderlaan / N213 
/ N223). Veilingroute 
wordt GEEN rijksweg! 

Veel vrachtverkeer op locale wegen 
kruisen locaal verkeer. 

Waarschijnlijk wel extra 
personenvervoer, maar geen 
vrachtverkeer dat niet in Westland 
hoeft te zijn. Alleen in geval van 
calamiteit op andere routes. 

Verkeersaansluitingen 
op A15 en 
Maasvlaktes 

Zal aansluiten op N15 (verlengde 
van A15) als autoweg. Van hieruit 
kan men door naar Maasvlaktes, en 
naar A15, beginnend na Rozenburg. 
Richting Rotterdam. Om verder de 

Zal onmiddellijk aansluiten op 
kruispunt met autosnelweg A15 
naar Rotterdam en N15 richten 
Maasvlaktes / Europoort. Er 
ontstaat korte verbindingen naar 
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Weegcriterium / 
Kenmerk 

Oranjetunnel Blankenburgtunnel 

eilanden in te gaan moet ook eerste 
naar Rozenburg en dan N57. 

rest van eilanden (kustroute) via 
N57, die het beste opgewaardeerd 
zou kunnen worden tot 
auto(snel)weg. Er ontstaat zo ook 
een extra ontsnappngsroute naar 
het zuiden in geval van calamiteit. 

Spreiding van 
verkeersstromen in 
Nederland 
(uitvalsroutes in geval 
van files) 

Meer mogelijkheden, maar niet 
allemaal via rijkswegen als 
Veilingroute geen rijksweg wordt 
(rotondes en verkeerslichten op de 
route). Bij aanleg A54 (nu afgevallen 
als oplossing!) naast/onder/over/ 
langs Veilingroute zou oplossing in 
combinatie met A4-MD macro 
gezien de beste oplossing kunnen 
blijken. Maar dat zou te veel van het 
goede aan rijkswegen zijn. 

In combinatie met A4-MD macro 
gezien voor Nederland een heel 
goede oplossing en, omdat deze 
oplossing het meeste verkeer 
schijnt weg te halen van de 
Beneluxtunnel, waarschijnlijk een 
betere oplossing. 

Over wiens 
ƎǊƻƴŘƎŜōƛŜŘ Ǝŀŀǘ άƻƴǎ 
ά ǾŜǊƪŜŜǊΚ YǳƴƴŜƴ ǿƛƧ 
mee profiteren of 
schuiven wij ons 
vervoer af op de 
omgeving? 
Uitgangspunt van 
ondertunneling is 
vooral geweest de 
bereikbaarheid van 
Mainport (haven) 
verbeteren. 

A20 (Maassluis, Vlaardingen) wordt 
het snelst ontlast van verkeer uit 
Westland vanwege snelste 
mogelijkheid van A15 bereiken. 
άhƴǎέ ǾŜǊƪŜŜǊ ǊƛŎƘǘƛƴƎ !ƳǎǘŜǊŘŀƳ 
gaat gewoon via ons grondgebied 
naar A4. 

Maassluis zou ontlast kunnen 
worden, maar dit verkeer zal 
aangevuld worden met verkeer uit 
Maasvlakte. 
άhƴǎέ ǾŜǊƪŜŜǊ ǊƛŎƘǘƛƴƎ !ƳǎǘŜǊŘŀƳ 
gaat gewoon via ons grondgebied 
naar A4 (zal alleen in nood via 
omweg langs A4-MD rijden) 

Natuurbelasting / -
aantasting 

Hangt van lengte tunnel af; anders 
aanslag op Oranjebuitenpolder, 
Bonnenpolder, Staelduinsebos. 
Wel ingreep op Zwethzone 
(verbreding Veilingroute) 
Wat gaat er gebeuren op het stuk 
Benelux naar OT? Moet A20 naar 
2X3 banen verbreed worden? Zo ja 
dan natuuraantasting Midden-
Delfland (ruimte komt van natuur 
langs bestaande weg). Ongeveer 10 
km meer dan bij BT optie! 

Hangt van lengte tunnel af; 
Anders wordt polder tussen 
Maassluis en Vlaardingen aangetast. 
Inzetten op lange tunnel! 
Zwethzone (bij 1 baan OT) wordt 
voorlopig (nog?) niet aangetast. 
Midden Delfland gebied wordt niet 
extra aangetast langs A4 omdat A4-
MD er al komt! Bovendien is nieuwe 
tunnel noodzakelijk om verkeer 
vanaf A4-MD en A20 te verdelen 
over 2 tunnels. Daardoor geen extra 
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Weegcriterium / 
Kenmerk 

Oranjetunnel Blankenburgtunnel 

verkeer over A4-MD?  
Als A20 verbreed moet worden naar 
2X3 banen op stuk Benelux naar BT 
dan natuuraantasting (ruimte komt 
van natuur langs bestaande weg) 

Vrees voor extra 
ontwikkelingen (nog 
geen weging zolang 
deze niet reëel zijn) 

Omdat verkeer op huidige wegen 
niet zal voldoen moet men de 
Veilingroute met aan- en 
toevoerroutes verbreden of 
uiteindelijk toch een rijksweg A54 
vanaf Westerlee naar een 
aansluiting variërend een nieuw aan 
te leggen knooppunt tussen 
Harnasknoop en afslag Schipluiden 
in diverse varianten zowel ten 
oosten (Midden-Delfland en (deels) 
tracé van N223 volgend) of ten 
westen (door kassengebied en/of 
Zwethzone), aangelegd gaan 
worden. 
Aan alle opties (of die moet geheel 
ondergronds zijn) kleven grote 
nadelen mbt natuuraantasting 
(Midden Delfland en/of Zwethzone) 
of glastuinbouwgebied opoffering. 

Aanleg van een A24 vanaf BT om 
Vlaardingen/ Schiedam heen naar 
kruising A13/A16 (vliegveld), dus 
ook door Midden-Delfland gebied. 
Dit is officieel wel geen optie, maar 
de vrees van randgemeenten is er 
mbt aantasting van natuur. 
Verkeerstechnisch (zonder met de 
nadelen rekening te houden) een 
logische optie, maar zeker op dit 
moment officieel geen te 
onderzoeken optie. Een deel van 
deze weg (van A4 naar BT) zou wel 
veel verkeer weghouden van het 
Kethelplein! Ook zou hiermee de 
verbreding van de A20 naar 2X3 
rijstroken en aanpassingen aan het 
Kethelplein (misschien) kunnen 
vervallen! 

Aanvullende 

beveiligingsmaatregele

n mbt 

dijkbescherming: 

Kanteldijk 

noodzakelijk. Volgens 

Wikipedia: Een 

kanteldijk is een 

waterkerende 

constructie, en wordt 

toegepast daar waar 

een waterkering wordt 

doorsneden door een 

onderdoorgaan (een 

tunnel of aquaduct). 

Wanneer door een 
calamiteit de 

Kanteldijk ter hoogte van de dijk 
langs de Nieuwe Waterweg bij 
tunnelmond. Geeft aantasting 
tuinbouwareaal en/of 
natuurgebied. 
Indien natuurgebied (bij een korte 
tunnellengte variant) zou deze 
misschien deels ecologisch aan te 
leggen zijn. 
Wij pleiten bij de OT variant voor 
een maximale tunnellengte om 
glastuinbouw te beschermen, 
waardoor kanteldijk in gebied 
vlakbij Westerlee zou moeten 
komen. Ik betwijfel of daar ruimte 
is, waardoor lange tunnelvariant 
niet mogelijk wordt (en dan 

Kanteldijk moet aangelegd worden 
op een hoogte die hetzelfde is als de 
dijk langs de Nieuwe Waterweg bij 
tunnelmond. 
Geeft aantasting huidig 
natuurgebied. 
Is de kanteldijk deels in te passen 
door verhoging van de A20 (dus als 
dijk te gebruiken)? Bij de Verlengde 
BT komt de tunnelmond tenslotte 
dicht in de buurt bij A20! 
Indien aanleg in natuurgebied (bij 
een kortere tunnellengte variant 
dan de maximale) zou deze mogelijk 
ecologisch aan te leggen zijn. 
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Weegcriterium / 
Kenmerk 

Oranjetunnel Blankenburgtunnel 

onderdoorgang lek 
raakt, bestaat kans op 
onderlopen van de 
polder. Om dit te 
voorkomen wordt 
rondom de 
onderdoorgang, in de 
polder, een dijk 
aangelegd. Daar waar 
het verkeer deze dijk 
kruist, wordt 
gesproken van een 
kanteldijk. 
 

aantasting tuinbouwareaal en 
natuurgebied) 

Consequenties voor 
het veer Maassluis ς 
Rozenburg? 

Bij het ontbreken van langzaam 
verkeer route door tunnel een 
noodzaak te handhaven, 
waarschijnlijk wel minder frequent. 

Vermoeden bestaat dat deze 
verminderd zal worden of zelfs 
opgeheven (maar dan moet wel een 
langzaam verkeer route door BT 
aanwezig zijn). 

Effect op 
Thomassentunnel die 
nu ook al vaak 
gestremd is in de spits 

Er ontstaat een ontsnappingsroute 
naar het oosten via de OT en A20. 

Geen 

Gevolgen voor 
langzaam verkeer 
(fietsers en 
landbouwvoertuigen) 

Pleiten dat die ook aangelegd zal 
worden (alternatief blijft pont) 

Pleiten dat die ook aangelegd zal 
worden (alternatief blijft pont) 

   

   

   

  
 
Plussen OT en BT in algemeenheid: 

¶ Macro Nederlands gezien: Er ontstaan meer/vele routes om langs Rotterdam te komen 
bij calamiteiten: A13, A4 verlengd, A15 en A20.  

¶ Macro: er ontstaan veel meer kortere routes waardoor minder luchtvervuiling (route 
Europoort - Amsterdam loopt nu via knelpunt Benelux met veel meer kilometers en 
meer files). Dus milieutechnische een goede oplossing.  

¶ Macro: verspreiding van verkeer, minder files. Nederland heeft dus een snellere 
doorstroming bij Rotterdam.  
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¶ Westland en met name Flora Holland krijgt een kortere route naar eventueel nieuw 
achterland. Dit is het belangrijkste argument van Westland, naast een extra uitvalsroute 
van/naar Westland. Wil Westland haar rol blijven vervullen, dan zijn korte verbindingen 
nodig naar handelscentrum "Westland". Zowel OT als BT voldoen aan deze criteria, maar 
nu uitplaatsing van tuinbouw naar de eilanden nog steeds niet lukt of onmogelijk wordt, 
ƛǎ ŘŜ ŀƭƭŜǊƪƻǊǘǎǘŜ ǊƻǳǘŜ όh¢ύ ƴƛŜǘ ƳŜŜǊ ƴƻŘƛƎ ŀƭǎ ƘŜǘ Ǝŀŀǘ ƻƳ ŜŜƴ ǾŜǊōƛƴŘƛƴƎ ƳŜǘ άƴƛŜǳǿέ 
achterland. (overigens ligt transportcentrum Coldenhoven tussen OT en BT in zodat daar 
de allerkortste route weer anders geïnterpreteerd kan worden!) 

 
Te allen tijde: scheiding tussen locaal en regionaal/landelijk verkeer bepleiten. Anders moet 
je straks over de rijksweg van De Lier naar Wateringen.. Dit betekent dat de Veilingroute niet 
zelf opgewaardeerd mag worden naar een Rijksweg A54. In dat geval zullen namelijk huidige 
aansluitingen (alleen nog Wippolderlaan en Westerlee/Flora Holland?), moeten verdwijnen. 
 
 


