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Besliscriteria in de vorm van een werkdocument voor een keuze voor een
Oranjetunnel of voor een Blankenburgtunnel als een Nieuwe Westelijke
Oeververbinding (NWO).

Datunt 2 juli 2010
Auteur: Jan van Rossum (raadslid &éstland)

Inleiding

In dit docunent wordt getracht een opsomming te geven van voor en nadelen van de aanleg
van een Oranjetunnel (OT) eénBlankenburgtunnelgT)als mogelijknieuwe westelijke
oeververbinding (NWQOJ)ooralgeredeneerd vanuit eero objectief mogelijk&Vestlandse
achtergond. Dit om uiteindelijk voor CD¥estland(en andere geinteresseerden?) een
afgewogen eigebeleidskeuze te kunnen maken uit €één van beide tunnelvarianten.

Het document geeft eerst wat overzichtsplaatjes van het gehele gebied, vervolgens aan
adviserendeconclusie (en standpuntan CDANestland) en daarnaen matrix met
vergelijkingen.

Ik hou mij aanbevolen voor e@n aanmerkingen en aanvullingen
(Jan.van.Rossum@caiway.nl
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Handig overzichtsplaatje metagnummering met overzicht op glasbestanden en
natuurgebieden van gebied waar NWO op betrekking heeft (van Google):
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Adviserendeconclusig2 juli2010)

CDAWestlandstelt op dit moment en op basis van de ons nu bekende gegevem=en

oplossingnet deverlengdeBTomdat

1 BijBTkanhet verkeervanuitde MaasvlaktenaareenanderebestemmingalsWestland
(zoals Amsterdangeheel over RijkswegeA20,A4-MD!) rijden ervan uitgaande dat de
A4-MD hoe dan ooknelwordt aangelegdOok op Voorne Putten en Europoort kan
vanuit deBTmeeren snellergebruik gemaakt worden van bestaande arnelwegen en
autowegen ook als uitvalbasis nade overige eilanden langs de kust of desvenst als
ontsnappingsroute naar het zuiden.

Bij OT zijn en blijvemanwegede huidige beleidskeuzeie wegen in Westland
localefprovinciale wegemlie dan gebruikt moeten worden aggen doorgaande route.a.
richting Prins Clausplein elmsterdam Bovenden wordt met OTeen (te?) moeilijke
aansluiting biWippolderlaan (tevensenbelangrijke uitvalsroute voor Den Haag) en
Harnasknoop verwachVolgens de huidige stand van zaken wordt er niet meer
onderzocht in hoeverre eemieuwe autosnelwe@\54mogelijkzou zijn. Dit zoeen
nieuwerijkswegwordendoor/ onder of bovenWestland Deze zodlanwaarschijnlijk

ook deelsdoor MiddenDelflandgaanvanafeen (nieuwe?) aansluiting op de A4
variérend van Harnasknodpt aan de huidigafslagnaarSchipluiderin de richting van
Westerlee/OTin een route ten westen of ten oosten van De Lier

Los van alle nadelen voor Westland mbt ruimtebeg$taapfferingvanglastuinbouw en
natuurgebiederen daarmee heeconomische vodbestaan van Westland als
economische motor ede leefbaarheid binnen de gemeentegrenken
luchtverontreinigingzou dezeA54oplossing macro gezien voor Nederland een goede
oplossinghebbenkunnen zijn en zelfs als alternatief voor A4 Middaelfland(A4-MD)
hebben kunnen dienemits alle aanslumgen hierop (A20 en A15) ook als autosnelweg
hebbenkunnen aansluitenA4MD gaat er nu ect$ NJ & Tessnékotden, en daar
moetdan in een grvolg met een nieuwe tunnelok maaroptimaal gebruik van gemaakt
gaan worder(dat gaat het best meBT). Het moet ook geen A54 én AMID worden, dat
zouveelte veel van het goede zijn een betrekkelijk klein te bedienen gebldgen voor
geheel Nederland geldendeerkeersoplossing waarbij rijkswegen en provinciale wegen
met haar op en afitten, verkeerslichteren rotondes (zoalgeker het geval isij OT)
afgewisseld worden, moetok niemand willen!

1 BTgeeftde minste extra aanpassingen ahat wegennet:A4-MD wordt al aangelegdis
een vast uitgangspunthet Kethelpleinzal darop al aangepast moeten worden,enals
het Harnasknooppnt. In Westlandzullenop den duumwel watwegenaangepast moeten
worden maarop voorhandang niet zo sterkveelen snelalsbij OT.In dat laatste geval
moet men zeker de Veilingroute gaan verbreden (ten koste van glastuinbomatear
in 0.a. de Zwethzone) en Westerlee upgraden naar een ongelijkvlioerse kr@igimg
dusookhet minste moeen kostenaan gerelateerde projecté@)X X

1 Het3-in-1 project(aanleg Verlengde Veilingroute met randweg om Naaldwijk,
verbetering van kruisgnt Westerlee en aanleg vari @ntsluitingsweg naar HvHgn
gewoonafgemaakt worden volgens de huidige ontwerp&m een snel besluit dat OT
oplossing gekozen wordt, moet meich hardop afvragen of men h&tin-1 projectdoor
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moet laten gaanin de huidge ontwerpen en bestemmingsplannesmdatmen weet dat

bijnageenenkele oplossinganhet goede zablijken tezijn Epnieuwdiverseingrijpende

aanpassingen zoals aan Westlerlee, Veilingroute e.a.).

Geenrechtstreekseextra aanslag op tuinbouwgroridj BT.

Geen extra aanzuiginganandere bedrijvigheidbij BTdie wel worden verwacht bij een

doorgaande route door Westland (zoals bij OT)

1 Doordatvanuit Westland d&Tniet de kortste verbinding isiet Europoorf Maasvlakte
(in vergelijking met O'Mervalt ok wat meerde vrees dt Westland voor medewerkers
daareen meer dan uitstekend woongebied zZkwunnenworden (en daardoor een
schaarste aan woningen en/of prijsopdrijvingegroorzakendgl

1 Omde natuur bijna geheel te ontzien en de overlast voor de gemeeMaassluis en
Vlaardingen te vermijdemoet gekozen walen voor de maximale tunnlehgtevariant
vanBT(bijna vanaf de A20 al in een tunnel onder natuurgelnledPickebaerén
Waterweg) In mijn beleving zal de overlast voor Midden Delfland nagenoegziihil
omdat al het verkeer wordt afgevoerd via dkaan te leggen AD. MiddenDelfland
zou alleen rekening moeten houden met verbreding van de A20 op het traject
knooppuntKethelpleinnaar BTDeze verbreding zou nog te voorkomen zijn, maar dan
zouwel de niet gewenste (en a@fgeblazen) nieuwe autosnelweg A24 deels aangelegd

= =

moeten wordenvanaf A4 5 Yy I I NJ . ¢ | fa NRyRbBAIKdARA24+{ | |

oplossing uiteindelijk misschien nog wel als noodzakelijk omdat op deze wijze de
reconstructie varkKethelplein na de aanleg van-MD eenvoudiger kan worden en
daardoor uitvoerbaarMaar dan zullen toch ook concessies naar gemeenten en
2Yt A33aASYRS 0S¢2ySNAR 3ISRIIY Y2SiSy 662NRSY
voeren!

1 De functie van ee®@Tzounu meer een tunneivordenvoor korte locale verbindingen
dus een korte verbinding tussen bij elkaar horende gebieB&momdat aan beide
kanten van het water de tunnel niet rechtstreeks zal aansluiten op autosnelwegen. Heel
lang werd gedacht dat uitbreidingf compensatie van het Westlandse glasareaal
gevonden kon worden op Voorne Putten dan zou de tunnel edtorte, noodzakelijke
en logische verbinding zijn om de centrale logistieke functies van Westland door te
kunnen trekken naar Voorne PutteDat is ret meer het geval. Die functie voor locale
verbindingen vervalt dan ook. OT zal dias een functie moeten gaan krijgen een
totale verbinding in het nationale wegenneteg maar in een verbinding van de
MaasvlaktesEuropoortnaar Prins Clausplein (en Atardam) Nogmaals, en diinctie
moet je niet over locale/regionale gaan leiden
De locatie van d8Tvoldoet veel beter als verbindingsstuk in het nationaal
verkeasnetwerk omdat dezau alisaangeslten op doorgaande autosnelwegen en de
routes ook gewon korter en beter worden dan nu via de BeneluxtunAdleen in de
rechtstreekse verbinding van Westland en Den HaagHEnebpoortzal met BT een
langere route ontstaan, maar vanwege m.i. hetlameken van echte koppelingen van
beide gebieden aan weerskien vande Nieuwe Waterweg met elkaar heefat
nauwelijksnadelige gevolgen

1 Een vervolgconclusie, dat Voorne Putten niet meer een dichtbij gelegen, aan Westland
gerelateerde uitbreidingslocatie kan worden, is dat het dan voor Westland absoluut
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noodzakeik is haar huidig glasareaal te behouden. Sinds kort is dit zelfs een nationaal
gedefinieerd belang geworden (Westland als belangrijkste speler in de Greenport is een
onderdeel van de derde mainport van Nederland). Dan moet er ook geen OT in HvH
aangelegadvorden waarvoor in het wegenstelsel e@mheen belangrijke ingrepen op het
ruimtebeslag in Westland gedaan moeten worden.

NB: Aan de hand van onze interne analyse kwam naar voren dat de aanleg van A24 vanaf de
A4-MD naar de Blankenburgtunnel als rondwayg stedelijk gebied bedbgisch zou zijn
omdat daarmeeook de moeilijke aanpassingmhet Kethelpleirfen daarmee grote
filevorming)te voorkomenzouden zijnDe A24 is nu helemaal niet in beeld de route voor
A4-MD ligt vast maar k vraag mijpu (achteraf) wel af of men nu nietle verkeerde
beslisvolgordggenomen heeft Dus wat de keuze zou zijn van de route varv¥2 als men

als vaststaand gegeven had dat de BT er zou komen te liggemA4MD dan nog steeds

naar de Beneluxtunnel gelewlorden (doorwoongebieden van Schiedam en Vlaardingen) of
rechtstreeks naar de Blankenburgtunnel (in elamgecombineerdeaute A24/A4)? Als die
laatste optietoekomstige aanpassingen aan het wegenmett bijkomende ingrepen aan de
natuur kan voorkomen (en veel mindeou zijndan de huidig gekozen oplossindin zou

de keuzeeigenliky A SG Y2SAtA2] Y2SGSy T A2y Xoo

Beschreven doel voor de opgave voor de westflank (kopie uit notitie
Reikwijdte en detailniveau)

Op bestuurlijk niveau is in het Masterplan Rotterdam Nitade noodzaalonderschreven
om een Nieuwe Westelijke Oeververbinding te realiseren. Op karisle hiervoor
geschetste problematiek en het besluit zoals verwoord inMasterplan van de MIRT
Verkenning Rotterdam Vooruit kan de opgave vanbdeteikbaaheidsprogramma aan de
Westflank van Rotterdam geformuleerd worden.

Deze opgave kent drie samenhangende elementen:

1. Het programma moet een oplossing bieden voor de capaciteitsproblemeie &enelux
corridor in en na 2020 en de stedelijke bereikbaarheid daWestkant.

2. Het programma moet leiden tot een verbeterde ontsluiting van het havenindustrieel
complex en de Greenport Westland ten behoeve vawouagvikkeling van de beide
economische centra van internationaal belahigt westelijk havengebied beschtkit
aan de ruit van Rotterdam nu ovéén achterlandverbinding over de weg: de Adieals
kwetsbaar errisicovol ervaren wordt.

3. Het programma moet de ruimtelij&conomische ontwikkeling van de gehedgio aan
weerszijden van de Nieuwe Waterweg stimuleaoor deverkeersdrukte op de huidige
ontsluitingen van het gebied te verminderamaardoor het woonwerkverkeer
vergemakkelijkt wordt en goederen uit déainport en de @Genport sneller kunnen
worden aan en afgevoerdDaarmee neemt tevens de aantrekiddhieid van het gebied
ten noorden erten zuiden van de haven als woongebied toe.

Datum: 2-7-2010 CDA-Westland 5



@ © o Gewoon dichtbij

www.cdawestland.nl

Mogeluke tracesBIankenburgmneI De kortste tunelvarlant tiégmt blj de roze streepjes
de langste tot vlakbij de A20 (dus onder natuurgebied).
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Mogelijke tracés Orgatunnel.De korte tunnelvariant begint bij de roze streepjes. De

langste variant loopt na de Maasdijk nabij Westerlee (dus onder natuur en kassengebied)

Datum: 2-7-2010 CDA-Westland 7



CDA

® © o Gewoon dichtbij

www.cdawestland.nl

Opsomming van besliselementen aan de Oranjetunnel (OT) en
Blankenburgtunnel (BT) geredeneerd vanuit een Westlandse achtergrond.

Waar mogelijk wordt megen groene tekst aangegeven wat voordeli¢piszou kunnen zijn)
en in rood wat nadeligou kunnen uitpakke(in een persoonlijke verwachting)
Samenvatting van bevinding staat boven in document.

Weegcriterium / Oranjetunnel Blankenburgtunnel
Kenmerk
Locatie Vanaf Westerleedn zuiden van Vanaf A20 tussen Maassluis en

dorp Maasdijkover grondgebied
van Hoek van Hollaneh vervolgens
nabij Maeslantkeringn 3 varianten
Men houdt al jaren rekeninmbt
ruimtereserveringaan deandere
kant van de Waterweg mbt tracé.

Voor Westland is dit de kortste
route naar de Maasvlaktes.

VlaardingeAWest naar nabijheid
woongebiedop Rozenburgn 3
varianten.Naast woongebied in
Rozenburg houdt men al jaren
rekening met trace.

Verbinding kgt centralertussen
Mainport Rotterdam /Europoort/
Maasvlakteennu al bestaande
rijkswegen (zeker na aanleg
verlengde A4) 2 R &G Y S SN
hier gebruik van zullen maken

Importantie van
gebieden waar tunnel
met toegangswege
zou kunnen liggen.

Westland (Maasdijk / Hoek van
Holland).

Westland(WL) vormt het grootste
aaneengesloten
glastuinbouwgebied ide wereld en
is als Greenport Nederlarde derde
mainport van Nederland
(exportwaarde). Onhmet gebied
economisch sterk te halen,mag
het glasareaal niet meer verder
dalen(liefst weer toenemen)De
grootsebedrijvigheidis tuinbouw
gerelateerd erisdaarom
afhankelijk dat glasareaal WL
aanwezidolijft. Dit iseenbreed
gedrageren vastgesteld@isie in
Westland, Greeport, Haaglanden,
Provincie Rijken bedrijfslevehVan
gedachtendat WL maar uit moet
wijken ten gunste van woningbouw

Midden-Delfland: open houden van
belangrijk weidegebied. Heeft al te
maken met A4 die aangelegd worg
Wil deze graag onder vaart
aanleggen om weidegebied ep te
houden. Economisch belang is ool
het in stand houden van
aaneengesloten natuur /
weidegebieden / waterplassen (du
recreatie).

VlaardingeAWest en Maasluis:
willen open natuurgebiede
Pickebaertussen beide plaatsen
open houden. Er ligt ook een mioo
recreatieve waterplas.

Nabij de Nieuwe Waterweg ligt eer
historisch buurtschap.
Economiscibelang van
grondgebied waar tunnel en wegel
op berekking heeft: mij niet

Datum: 2-7-2010
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Weegcriterium /
Kenmerk

Oranjetunnel

Blankenburgtunnel

of andere bedrijvigheithaar minder
drukke gebieden in Nederland kan
dus absoluut geen sprake zi\WL is
dus tegen verdringingseffecten vo(
tuinbouwareaal!

Westland isvolgens Elzeviate
delijkstegemeent& van Nederland
vooral vanwege veel te weinig
groenen de vele bedrijvigheiKan
dus eigelijk geen natuurgebieden,
die numoeizaam aangelegd worde
(Zwethzone) Bonnenpoldey, meer
afstaan.

Voor WL is het economisch
belangrijk dat WL goed ontsloten
wordt, maar dat ontsluiting dus
geen gevolgen heeft op het
ruimtebeslag.

HvH: wil vooral groot toeristisch
wordenen daarvoor ook als plaats
groter worden. Zal ooklle kansen
willen grijpen voo optimale
verbindingemaar nieuwe
Maasvlakte om mensen te trekken
in HvVH te wonenTevens ziet men
mogelijkheden voor een spioff

van hetnog te ontwikkelen (20 ha)
bedrijventerrein.
Europoort:Onderdeel van Mainport
Rotterdam. OT zal aansluiten op
gebied met Petroleum havens.
Aansluiting op OT lijkt mij gevolger
hebben voor aanwezige
bedrijvigheid

bekend, maar gezien

Lengte van de tunnel

Moet Nieuwe Waterweg
Calandkanaatn industriegebied op
Europoortondertunnelen
(onafhankelijk van grootte van
variant) De meest westelijke
variant zalde kortste tunnel kunnen
krijgen omdat in het industriegebie

voor OT altijd ruimte geserveerd is|

Moet alleen Nieuwe Waterweg
ondertunnelen (onafhankgk van
grootte van variant). Het
noodzakelijk deel ibreel)korter.

BT zam.i. ook onder trein door
moeten. Spoorlijdigt verder van
Nieuwe Waterweg vandaan dan bi
OT.De noodzakelijke tunnel onder

Datum: 2-7-2010
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Weegcriterium /
Kenmerk

Oranjetunnel

Blankenburgtunnel

en dus tussen de
petroleuminstallaties boven de
grond kan komen.

OT zal in HvH ook onder een
spoorlijndoor moeten (ligt tegen
waterweg aan)maar dat zal m.i.
geen extra lengte geven omdat de
tunnel al eerder begonnen moet zi|
om de diepte te halen

land zal aan deze kant vde tunnel
langer zijn darbij OT.

Lengte tunnel buiten
het noodzakelijk
gedeelte.

Korte (nabij Nieuwe Waterweg) en
lange variant (tot vlak voor
Westerlee).

Inzetten op lange variant lijkt mij
logisch i.v.m. scheiding locaal
verkeer (3in-1) en aanslag op
tuinbouw en natuurgronden.

Korte en lange variantloe dan ook
inzetten op lange variant (verlengd
BT), waardoor Rijksbufferzone
Midden-Delfland niet wordt
aangetastDe kruising met de
spoorlijn biedt kansen om dez
deels gelijk aan te leggeaf men
moet de spoorlijn over haewegtracé
gaan verhogen, maar dat moet me
niet willen, want dan ligt de
spoorlijn wel heel erg in zicht. Ik
snap daarom dan ook niet waarom
met op het kaartje van de minimun
variant de tunnel laat beginnen
tussen spoorlijn en Nieuwe
Waterweg!

Diepte vartunnel

Doordat door hetCalandkanaal de
allergrootste tankrs moeten varen
vermoed ik datCalandkanaal diepe
uitgegraven is dan Waterweg. Dat
zou duseendieper liggende tunnel
moeten geven en een grotere
aanloop omde diepte te halen.
Meer ruimtebeslag adig (zou dus
ook betekenen dat daardoor
automatisch de tunnel langer zal
worden buiten het watergebie®
Duurder?

AlleenWaterwegmoet
ondertunnelt worden rekening
houdende met schepen die naar
Rotterdam kunnen varen.

Aantal rijbanem.a.v.
het verwache aantal
vervoerbew@ingen

2X2en altijdin combinatie met
Veilingroute of een nieuwe
autosnelwegA54

2X3 Per definitie een grotere kans
op doorstromingof in geval van eer|
ongeluk?

Rechtstreeks

HerverdelingDostWest verkeer op

Herverdeling OosWest verkeer op

Datum: 2-7-2010
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Weegcriterium / Oranjetunnel Blankenburgtunnel
Kenmerk
verwachte gevolgeof | A15 en A20. Al15 en A20.

effecten(uit notitie)

OntlastBeneluxunnel.

Ontlast Botlektunnel.

Verbeterde samenhang Greenport
Westlandc¢ Oostland- Barendrecht
en Mainport(Alleengemeente
Westland profiteert het mee3t

Eventuele verbinding naar Voorne
Putten (nieuw leoogd
glastuinbouwgebied) is korter. Mag
deze locatie is niet echt meer in
0SSt RXDD

Men verwacht in Westlantij
aanleg OTangs routeop den duur
meer niettuinbouw gebonden
bedrijvigheid(vanwege ligging aan
een hoofdroute)

Men verwacht dat meer mensen
willen wonen in Westlanén HvH
die werken op de Maasvlakt@n
daar niet willen wonenyanwegede
kortste verbinding(met als gevolg
meer schaarste aan woningen en
daardoor duurdere woningem WL
of verdringingseffecten voor
tuinbouwareaa).

Grotere prdolemen bij passage A4
Den Haaganuit Westlandbmdat er
meer verkeer uit Westlanoh de
doorgaande route vanuit Ozal
komen(Harnasknoop)

Ontlast Beneluxtunnel (maar de
verwachting is dat met deze
oplossing @ meer zal zijrvanwege
centralere ligginyy

Ontlast Botlektunnel.

Verbeterde samenhang Greenport
Westlandc Oostland- Barendrecht
en Mainport.Oostland en
Barendrecht proteren het meest
van deze tunnelVanwege de
centrale ligging van de BT tussen
Westand, Oostland, Barendrecht,
Coolport en Maasvlakte is dBT
ook voor Westland een ideale
oplossing. Dit geldt ook voor het
transport van onze producten naar
de afzetgebieden in zowel het
zuiden als het oosten.

Route A20 en AMD heeft wat
omgevingobetreft een blijvende
natuurstatus dus geen extra
bedrijvigheid of woningbouw.

Uitgangspunt: A4 MD
wordt aangelegd.
Verwachtings dat
knooppunt
Kethelpleindaardoor
in spits volledig vast
zit, waardoor ook

Verkeer naaAl5(naar
Nijmegen/Duitsland, Brabant)
vanuit Westland kan gelifkaar AL5
(vermijat dandrukke A2Cen ook
huidige Benelux of Van
Bienenoordbrugy maar A15
Europoortmoet dan wel aangepast

A20 vanaf Westerlee tatet voorbij
Maassluis geeft nu alleen bij
ongelukkenfilevorming Dat stuk
blijft. Alleen dat stukvordt dus
geen keuze voor uitwijk van route
geval van filevormingngeluk
Beneluxtunnel wordt biBTmeer
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Weegcriterium / Oranjetunnel Blankenburgtunnel
Kenmerk
| dzii 2 Q& dzA (| worden want diezit nuookal vast | ontlast Daardoor ook meer kans of

vast komen te zitten
op A20 voor Benelux
Naast het hoe dan oo
moeten renoveren
vanknooppunt
Kethelplein biedt de
tunnelook eenextra
oplossingom
doorstroming vanuit
Westland te
bevorderer?

Vanuit Westland meer kansen voo
een alternatieve (snelle) keuzen
A15 te bereiken in geval Hijes.
Over A20Beneluxtunnel zal meer
| dz{i gijgeaverwerken dan biBT.
Kans op een echte oplossing zal
daardoor kleiner zijn, aardoor
eerder filevormingzal ontstaan

een doorstroming van verkeer doo
Beneluxtunnel (en vanuit A4 / A20
rond knappuntKethelpleir).

Een oplossingoor aanpassing van
problemen bij Kethelplein na aanle
van A4MD hadeengedeeltelijke
aanleg van een nieuwe rijksweg Al
vanaf AAMD naar BT als rondweg
om Vlaardingerkunnenzijn. Dit zou
voorkomen dat A20 niet verbreke
hoeft te worden naar 2X3. Maar
A24 wordt nuofficieelbuitende
oplossingen gehouden, ook al
vanwege grote weerstand voor
beschermers natuurgebiedidden
Delfland om 2 rijkswegen door het
gebied te krijgenlk vraag migelfaf
of de keuze om de ANID naar
Kethelplein te leiden ook genomen
zou zijn als bekend zou zijn dat de
BT aangelegd zou worden. Je zou
dan ook kunnen denken dat de A4
MD een gecombineerde route zou
kunnen volgen van AKID én A24
van Delft naar BT, dus zonder de
aansluiting op Kethelpie.
Benieuwd hoe memnu het
Kethelplein wil oplossen!!

A20 richting Westland

Ly al f edmibgge®Rtdoe v
(volgens notitie)n de route
Rotterdam naar Westerleen dan
door tunnel

A20 in ieder geval vanaf afslag
Coldenhove naar Westerlee
verbredennaar autosnelweg
Westland zal veel meer als
doorgangweg (Maasvlakte
Amsterdanmy Zoetermee) gebruikt
gaan wordenGeldt ook voor bijna
al het verkeer uit Den Haag
Zuidwest Het verkeer zal

Meer drukte vewachtvanafBT
richting Den Haa@Zuid West
Kijkduin) waar dit de kortste route
wordt.

Heeft waarschijnlijlgevolgen voor
Veilingrouteen (in ieder geval)
N213naar Poeldijk / Den Haag
A20 varBTnaar Westland zal niet
verbreed hoeven te worden.
Knooppunt Westerlee zal metu
aan te leggemelijkvloerse
turborotonde en VRI een knelpunt
blijven, zeker met een groter

Datum: 2-7-2010
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Weegcriterium /
Kenmerk

Oranjetunnel

Blankenburgtunnel

minder/niet de route A2& A4-MD
gaan volgervanwege grote omweg
(of Westland moet zo vastzitten da
het wel sneller is)

Knooppunt Westerlee zal opnieuw
aangepasmoeten worden(maar
nu ongelijkvloers). Dit is ook al
bekend uit gepresenteerde cijfers
mbt vaststelling huidig plan inia-1
voor Westerlee.

verkeersaanbod (maar minder als
bij huidige situatie).

A20 van AAMD / Kethelpleimaar
BTzal verbreed moeten worden
naar 2X3 rijpanen om @wstroming
gelijk te garandererEen A24of
gecombineerde A4/A24 oplossing)
vanaf A4MD rechtsreeks naéBT
hadverbreding A20 kunnen
voorkomenen ook Maassluis,
Europoort, Westland een snellere
en kortere verbindindgkunnengeven
richting Prins ClauspleiMaar A24
os officieelgeen optieen de A4MD
route ligt vast

Veilingroute N222 of
A54 als deze Rijkswe
wordt (al dan niet in
afwijkend tracé
tekeningen variéren
van ten oosten tot ten
westen van De Ligr
Ab54 is overigens
afgevallen in
onderzoekals
mogelijke oplossing
dus blijft voor
Westland alleen
bestaande weg staan
al dan niet
opgewaardeerd met
meer rijbanen.

Is hier ruimte voor
verbreding?

In hoeverre is
verbredingal gelijk
noodzakelijk?

Verbreding Veilingroute
noodzakelijk naar 2XZanaf
Westerlee naar Harnasknoop (lijkt
mij ookdat aanpassing op nieuwe
gelijkvloerse rotonde bij ZRN
Verlengde Veilingroute N213
nodig ig!!)

Verbreding heé gevolgen voor
tuinbouwareaal erzwethzone.
Verbreding heeft gevolgen voor
(nog aan te leggen) rotales op
Veilingroute.

Verbreding naar 2X2 wordip den
duurverwacht, maars nog niet
zeker.
Nieuweverbeterdeaansluiting A4
Harnasknoop noodzakeljjknaar
dat zalwaarschijnlijk al meA4¢MD
aanpassingebeuren.

Conclusieingrepen in bestaande of
nog aan te leggen infrastructuur
mbt Veilingroutein Westlandijkt
minder.

Snelheid in tunnel

100 km, minimaal 80

100 km, minimaal 80.

Westerlee

Hoe dan oolgelijkaanpassen

Aanpassing op termijlijkt
noodzakelijk

Datum: 2-7-2010
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Weegcriterium / Oranjetunnel Blankenburgtunnel
Kenmerk
N223 aanpassing / Wordt niet over gesprokers een | Wordt niet over gesprokem
conseajuenties goedalternatief voor Veilingroute | notitie. Zou een alternatief kunnen
(Weserlee¢ Den vanuit OThaar Amsterdam. zijn als verkeeBT¢ A4-MD vast
Hoorn) staat (maar niet structureel)
N213 (burg. Ezenweg | Wordt niet over gesprokeris de Wordt niet over gesproken. (verkeg
/ Nieuweweg kortste verbinding OT richting vanuitDen Haad Kijkduinin
Kijkduin.Aanpassing noodzakelijk | kortste lijn naar Westerleen BT)
(route via A4AMD is grote omweg | (kan ook plispunt zijn omdat
naar Maasvlaktefkan ook pluspunt| verbredingtoch moet gebeurerom
zijn omdatverbredingtoch moet intern verkeer goed af te kunnen
gebeurenom intern verkeer goed a| handeler)
te kunnen handelein o.a.
verbindingen tussen/naar alle
bedrijventerreinen; wegens
verplichting zou dit WL en/of
Haaglanden dan geen geld kosten
Verbeterde Waalhaven / Barendrecht. Waalhaven Barendrecht.

verbindingen van/naa
gemeenteWestland

Haven gebied / Westoorne
(grootste effect)

A15 in de richting Rotterdam wordf
eerde als alternatief bereikt in
geval van files op stuk Westland
Vlaardingen.

A15 richting 2Maasvlakte wordt
sneller bereiktmaarop dit moment
is ditgeen doelgroepverkeer voor
Westland Doelgroepverkeer hangt
namelijk af van de mate waarin de
Tweede Masvlakte een rol gaat
spelen voor overslag van groenten
en fruit en de mate waarin
Westland hiervan kan profiteren. D
verwachting is echter dat alleen
Coolport in de Waal en Eemhaven
(ten oosten van de Beneluxtunnel)
hiervoor de centrale rol gaat
vervullen, maar de meningen
hierover zijn niet eenduidig.

Havengebied WestVoorne

A15 wordt eerder bereikt dan nu
met Beneluxtunnel (minder kans o
files op stuk Maassluis
Vlaardingen).

3-in-1 project

Geheel nu al herzien mbt
ontslutingsweg naar HvH en
Westerlee (mogelijkheden voor

ondergrondse aanleg zou uitsteker

Op termijn herzien mbt
doorstroming verkeer naar Den
Haag.

Datum: 2-7-2010
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Weegcriterium /
Kenmerk

Oranjetunnel

Blankenburgtunnel

zijn voor Maasdijk). Veilingroute er|
verlengde veilingroute hoe dan ool
KSNI ASyod o1 2dz 1.1
Geldt ook voor rotonde ZR&NN213
¢ Verlengde Veilingrouteer zal een
grote doorgaande route A20
Westerleeg Veilingrouteq A4 gaan
ontstaan om weg rendabel te
maken mbt snelheid en
doorstroming. (zie CDA notitie mbt
vragen over ongelijkvloerse kruisin
2 Sa0SNISS X000 o
aan te leggen) rotondesp de
Veilingroute. Kan aansluiting vanui
Kwintsheul dan nog wel?

Bereikbaarheid kerner

Bij korte OT nog meer afzondering
van Maasdijk met rest Westland

In algemeenheid kan men stellen
dat OT vel meer groot doorgaand
verkeer geeft over locale wegen.
Als er een A54 (rijksweg) door
Westland noodzakelijk is, dan worf(
Westland dersneden en kunnen
verbindingen tussen de kernen
moeilijker worden (hangt af van
onder of boven de grond).

Op de eilandem.i. geen probleem.

Geen enkel effeabp Westland
(m.u.v. een drukkere N213 en
Veilingroute / Wippolderlaan voor
extra verkeer naar Den Haag).

In algemeenheid kan men stellen
dat effect op locale wegen nihil is
voor het gehele traject. In
Vlaardingen, Miden Delfland en
Maassluis zullen kernemet
worden afgesneden van andere
kernen. De oplossing kan geheel V
rijkswegen worden opgelost met 1
nieuwe verbinding: d&Tzelf (maar
die zou onder de grond kunnen).

Effect op locale
aansluiting op
doorgaande \egen in
Westland
(Veilingroute /
Wippolderlaan / N213
/ N223). Veilingroute
wordt GEEN rijksweg!

Veel vrachtverkeer op locale wege
kruisen locaal verkeer

Waarschijnlijk wel extra
personenvervoer, maar geen
vrachtverkeer dat niet in Westland
hoeft te zijn Alleen in geval van
calamiteit op andere routes.

Verkeersaansluitinger
op Al5 en
Maasvlaktes

Zal aansluiten op N15 (verlengde
van A15) als autoweg. Van hieruit
kan men door naar Maasvlaktes, e
naar A15, beginnend na Rozenbur
Richting Rotterdam. Om wder de

Zal onmiddellijk aansluiten op
kruispunt met autosnelweg A15
naar Rotterdam en N15 richten
Maasvlaktes / Europoort. Er
ontstaat korte verbindingen naar

Datum: 2-7-2010
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Weegcriterium /
Kenmerk

Oranjetunnel

Blankenburgtunnel

eilanden in te gaan moet ook eerst
naar Rozenburg en dan N57.

rest van eilanden (kustroute) via
N57, die het beste opgewaardeerd
zou kunnen worden tot
auto(snel)weg. Er ontstaat zo ook
een extra ontsnappngsroute naar
het zuiden in geval van calamiteit.

Spreiding van
verkeersstromen in
Nederland
(uitvalsroutes in geval
van files)

Meer mogelijkhedenmaar niet
allemaal via rijkswegen als
Veilingroute geen rijksweg wordt
(rotondes en verkeerslichten op de
route). Bij aanleg A54nu afgevallen
als oplossing'haast/onderiover/
langs Veilingroute zou oplossiitg
combinatie met AQMD macro
gezien de best oplossing kunnen
blijken.Maar dat zou te veel van he
goede aan rijkswegen zijn.

In combinatie met AMD macro
gezien voor Nederland een heel
goede oplossing en, omdat deze
oplossing het meeste verkeer
schijnt weg te halen van de
Beneluxtunnel, waarsdnilijk een
betere oplossing.

Over wiens
IAINPYR3ISOAS
G @SNJ] SSNXK
mee profiteren of
schuiven wij ons
vervoer af op de
omgeving?
Uitgangspunt van
ondertunneling is
vooral geweest de
bereikbaarheid van
Mainport (haven)

A20 (Maasluis, Vlaardingen) wordi
het snelst ontlast van verkeer uit
Westland vanwege snelste
mogelijkheid van A15 bereiken.
Ghyaég GSNJ] SSNI NJ
gaat gewoon via ons grondgebied
naar A4.

Maassluis zou ontlast kunnen
worden, maar dit verkeer zal
aangevuld worden met verkeer uit
Maasvlakte.

Ghyaé¢ GSNJ] SSNI NJ
gaat gewoon via ons grondgebied
naar A4 (zal alleen in nood via
omweg langs AMD rijden)

verbeteren.
Natuurbelasting £ Hangt van lengte tunnel af; anders Hangt van lengte tunnel af;
aantasting aanslag op Oranjebuitenpolde Anders wordt polder tussen

Bonnenpolder, Staelduinsebos.
Wel ingreep op Zwethzone
(verbreding Veilingroute)

Wat gaat er gebeuren op het stuk
Benelux naar OT? Moet A20 naar
2X3 banen verbreed worden? Zo j;
dan natuuraantasting Midden
Delfland (ruimte komt van natuur
langs bestaanel weg). Ongeveer 10
km meer dan biBToptie!

Maassluis en Vlaardingen aangeta
Inzetten op lange tunnel!
Zwethzone (bij 1 baan OT) wordt
voorlopig (nog?) niet aangetast.
Midden Delfland gebied wordtiet
extra aangetast langs A4 omdat-A4
MD er al komt'Bovendien is nieuwe
tunnel noodzakelijk om verkeer
vanaf A4MD en A20 te verdelen
over 2 tunnels. Daardoor geen ext

Datum: 2-7-2010
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Weegcriterium /
Kenmerk

Oranjetunnel

Blankenburgtunnel

verkeer over AMD?

Als A20 verbreed moet worden na
2X3 banen op stuk Beneluxard®T
dan natuuraantasting (ruimte komt
van natuur langs bestaande weg)

Vrees voor extra

ontwikkelingen (nog
geen weging zolang
deze niet reéel zijn)

Omdat verkeer op huidige wegen
niet zal voldoen moet men de
Veilingroute met aanen
toevoerroutes verbrden of
uiteindelijk toch een rijksweg A54
vanaf Westerlee naar een
aansluiting variérend een nieuw ag
te leggen knooppunt tussen
Harnasknoop en afslag Schipluide|
in diverse varianten zowel ten
oosten (MiddenrDelfland en (deels)
tracé van N223 volgend) tén
westen (door kassengebied en/of
Zwethzone), aangelegd gaan
worden.

Aan alle opties (of die moet gehee|
ondergronds zijn) kleven grote
nadelen mbt natuuraantasting
(Midden Delfland en/of Zwethzone
of glastuinbouwgebied opoffering.

Aanleg van een A2&amafBTom
Vlaardingen/ Schiedam heen naar
kruising A13/A16 (vliegveld), dus
ook door MiddenrDelfland gebied.
Dit is officieel wel geen optie, maa
de vrees van randgemeenten is er
mbt aantasting van natuur.
Verkeerstechnisch (zonder met de
nadelen rekenig te houden) een
logische optie, maar zeker op dit
momentofficieelgeen te
onderzoeken optieEen deel van
deze weg (van A4 na8i) zou wel
veel verkeer weghouden van het
Kethelplein! Ook zou hiermee de
verbreding van de A20 naar 2X3
rijstrokenen aanpasingen aan het
Kethelplein (misschierunnen
vervallen!

Aanvullende
beveiligingsmaatregele
n mbt
dijkbescherming:
Kanteldijk
noodzakelijk. Volgens
Wikipedia: Een
kanteldijk is een
waterkerende
constructie, en wordt
toegepast daar waar
een waterkering wordt
doorsneden door een
onderdoorgaan (een
tunnel of aquaduct).
Wanneer door een
calamiteit ce

Kanteldijk ter hoogte van de dijk
langs de Nieuwe Waterweg bij
tunnelmond Geeftaantasting
tuinbouwareaal en/of
natuurgebied

Indien natuurgebied (bij een korte
tunnellengte variant) zou d=
misschien deels ecologisch aan te
leggen zijn.

Wij pleiten bij de OT variant voor
een maximale tunnellengte om
glastuinbouw te beschermen,
waardoor kanteldijk in gebied
vlakbij Westerlee zou moeten
komen.lk betwijfel of daar ruimte
is, waardoollange tinnelvariant
niet mogelijk wordt (en dan

Kanteldijkmoet aangelegd worden
op eenhoogtedie hetzelfde is alde
dijk langs de Nieuwe Waterweg bij
tunnelmond.

Geeft aantasting huidig
natuurgebied.

Is de kanteldijlideels in te passen
door verhoging van de A20 (dus al
dijk te gebruiken)? Bij de Verlengd
BTkomt de tunnelmond tenslotte
dicht in de buurt bij A20!

Indien aanleg in natuurgebied (bij
een kortere tunnellengte variant
dan de maximale) zou deze mogel
ecdogisch aan te leggen zijn.

Datum: 2-7-2010
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Weegcriterium / Oranjetunnel Blankenburgtunnel
Kenmerk
onderdoorgandek aantasting tuinbouwareaal en

raakt, bestaat kans op
onderlopenvan de
polder. Om dit te
voorkomen wordt
rondom de
onderdoorgang, in de
polder, eendijk
aangelegd. Daar waat
het verkeer deze dijk
kruist, wordt
gesproken van een
kanteldijk

natuurgebied)

Consequenties voor
het veer Maassluig

Bij het ontbreken van langzaam
verkeer route door tunnel een

Vermoeden bestaat dat deze
verminderdzal wordenof zefs

Rozenburg? noodzaakie handhaven opgeheven (raar dan moet wel eer]
waarschijnlijk wel minder frequent.| langzaam verkeer route door BT
aanwezig zijp
Effect op Er ontstaat een ontsnappingsroute| Geen

Thomassentunnel die
nu ook al vaak
gestremd is in de spitg

naar het oosten via de OT en A20

Gevolgen voor
langzaam verkee
(fietsers en
landbouwvoertuigen)

Pleiten dat die ook aangelegd zal
worden (alternatief blijft pont)

Pleiten dat die ook aangelegd zal
worden (alternatief blijft pont)

Plussen O€nBTin algemeenheid

1 Macro Necarlands gezien: Er ontstaameer/veleroutes om langs Rotterdam te komen
bij calamiteiten: A13, A4 verlengd, A15 en A20.

1 Macro: er ontstaan veel meer kortere routes waardoor minder luchtvervuiling (route
Europoort- Amsterdam loopt nu via knelpunt Benelux met veel meer kilometers en

meer files). Dus milieutechnische een goede oplossing.

1 Macro: verspreiding van verkeer, minder files. Nederland heeft dus een snellere
doorstroming bij Rotterdam.

Datum: 2-7-2010
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1 Westlanden met name Flora Hollardijgt eenkortere route naar eventueel nieuw
achterlard. Dit ishet belangrijkste argument van Westlandaast een extra uitvalsroute
van/naar Westlandwil Westland haar rol blijven vervullen, dan zijn korte verbindingen
nodig naar handelscentrum "Westlan&owel OT als BT voldoen aan deze criteream
nu uitplaatsing van tuinbouw naar de eilanden nog steeds niet lukt of onmogelijk wordt,
Ad RS FTEESNI2NI&adsS NRdziS oh¢ov yASH YSSNI y2l
achterland. (overigenkgt transportcentrumColdenhovenussen OT eBTin zodatdaar
de allerkortste route weer anders geinterpreteerd kan worljen

Te allen tijde scheiding tussen locaal en regionaal/landelijk verkeer bepleiten. Anders moet

je straks over de rijksweg van De Lier naar Watering@hbetekent dat de Veilingroute el

zelf opgewaardeerd mag worden naar een Rijksweg A54. In dat geval zullen namelijk huidige
aansluitingen(alleen nog Wippolderlaan en Westerlee/Flora Holland®)eten verdwijnen.

Datum: 2-7-2010 CDA-Westland 19



